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Abstract of DE 19642907 (A1) 

The control device includes two control levers 



(10, 11) to turn the rotor (7) . The operating ends of 
the control levers are movable in two parallel 
adjoining planes which when the device is fitted on 
the cycle handlebars (1) are both arranged 
underneath the handlebars to avoid obstruction. The 
control cable which is wound onto the rotor is 
attached to a deflector device which has a movable 
part with return spring which biases the movable 
part towards an end position . A spring device such 
as a coil spring (9) between the support body (3) 
and rotor acts on the rotor against the action of the 




return spring. 
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@ Gangschaltstduervorrlchtung fur ein Fahrrad, insbasondere ein »Mountain-Bike« und dergleichen 

© Eine Gangschaltstaudrvorn'chtung fur ein Fahrrad, insba- 

sondare ein "Mountain-bike^ weist zwei Betatlgungshebel 

(10, 11) Quf, urn das Herunterschalten der Fahrradkette auf 

hintere Rltzel odor vordere Zahnrader nriit kleinerem Durch- 

messer bzw. das Heraufschaltan der Kette auf RItzel oder 

ZahnrSdar mit grofierem Durchmesser zu steuern. Die 

Steuerhebel (10, 11) sind in zwei Ebanen bewegbar, die 

parallel verlaufen und nahe anelnander angaordnet sind, und 

unterhalb des Lenkers (1 ) angeordnet sind, so da& sie diesan 

nicht stdren. In dem auf dem Lenker angebrachten Zustand 

der Vorrichtung. Die Vorrichtung waist welter eine Ruckfuhr- 

federvorrichtung (9) fOr den Rotor (7) auf, auf welchen das 

flexible Steuerkabel aufgewickeft 1st, weicha eine Einwir- 

kung ausubt, die jener der Ruckfuhrfeder entgegengesetzt 

ist die dem hinteren oder vorderen Umwerfer zugeordnet 
■ Ist an welchan das Steuerkabel angeschlossen Ist. 
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DE 196 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gangschalts- 
teuervorrichtung fiir Fahrrader, insbesondere "Moun- 
tain-bikes" und dergleichen. 

In seiner italienischen Patentanmeldung Nr. 
TO92A00316, eingereicht am 7. April 1992, offengelegt 
am 7. Oktober 1993, hat der Anmelder eine Gang- 
schaltsteuervorriciitung fiir ein Fahrrad, insbesondere 
ein "Mountain-bike" und dergleichen, beschrieben, wel- 
che aufweist: 

— einen Tragerkdrper, der an dem Fahrradlenker 
befestigt werden soli, 

— einen Rotor (ein Drehteil), der drehbewegiich 
auf dem Halterungskorper angebracht und mit ei- 
ner Vorrichtung zum Aufwickeln eines flexiblen 
Kabels versehen ist, welches die Gangschaltvor- 
richtungsteuert, 

— eine Indexiervorrichtung zum Festlegen mehre- 
rer stabiler Positionen auf dem Drehteil entspre- 
chend den verschiedenen Untersetzungsverhahnis- 
sen Oder G^ngen, wobei die Vorrichtung ein Zahn- 
rad aufweist, welches an dem Rotor befestigt ist, 
und zumindest ein federelastisches Element, wel- 
ches von dem Tragerkorper gehaltert wird und in 
die Zwischenraume zwischen den Zahnen des 
Zahnrads eingreif en kann, und 

— ein Paar von Ratschenvorrichtungen, welche 
dem Rotor zugeordnet sind und durch einen von 
zwei zugehorigen Steuerhebeln gesteuert werden, 
um den Rotor zum Drehen in die eine oder andere 
Drehrichtung zu veranlassen. 

Bei der voranstehend geschilderten, bekannten Lo- 
sung sind die beiden Steuerhebel der Vorrichtung an 
den beiden zugehOrigen Enden des Rotors angeordnet, 
und befmden sich im montierten Zustand auf dem Len- 
ker oberhalb bzw. unterhalb des Lenkers. Es hat sich 
herausgestellt, daB diese Anordnung in bezug auf einfa- 
che Betatigung und sichere Bewegung nicht vollstandig 
zufriedenstellend ist, da hierbei der Fahrradfahrer dazu 
gezwungen wird, die Position seiner Hand auf dem Len- 
ker zu andern, um die Gangschaltvorrichtung zu betati- 
gen. 

Um diesen Nachteil zu iiberwinden, stellt die vorlie- 
gende Erfindung eine Vorrichtung der voranstehend ge- 
schilderten Art zur Verfiigung, die sich dadurch aus- 
zeichnet, daB die Steuerhebel Betatigungsenden aufwei- 
sen, die in zwei parallelen und benachbarten Ebenen 
bewegbar sind, welche dann, wenn die Vorrichtung auf 
dem Fahrradlenker angebracht ist, beide unterhalb des 
Fahrradlenkers angeordnet sind, so daB sie sich mit die- 
sem nicht storen. Daher wird eine langere Bewegung 
der Hebel gestattet, mit der sich hieraus ergebenden 
Moglichkeit, die Fahrradkette uber mehrere Ritzel 
durch eine Betatigung zu bewegen. 

Durch eine an sich bekannte MaBnahme ist das auf 
den Rotor gewickelte Steuerkabel an einen konventio- 
nellen Umwerfer angeschlossen, der einen beweglichen 
Kdrper aufweist, der mit einer Ruckfuhrfeder versehen 
ist, welche den beweglichen Korper in Richtung auf eine 
Endposition vorspannt, welche dem Eingriff der Fahr- 
radkette mit dem hinteren Ritzel (im Falle des hinteren 
Umwerfers) oder mit dem vorderen Zahnrad (im Falle 
des vorderen Umwerfers) mit kleinerem Durchmesser 
entspricht. 

GemaB einem weiteren, wichtigen Merkmal der Er- 
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findung zeichnet sich die Steuervorrichtung weiterhin 
dadurch aus, daB zwischen dem TragerkSrper und dem 
Rotor eine Federvorrichtung vorgesehen ist, welche auf 
den Rotor entgegengesetzt zur Einwirkung der Ruck- 
5 fiihrfeder des Umwerfers uber das Steuerkabel ein- 
wirkt Infolge dieses Merkmals wiirde, wenn der Rotor 
nicht durch <Me Indexiervorrichtung festgehalten wiirde, 
der Rotor eine Position in der Mitte zwischen den bei- 
den Endpositionen entsprechend dem niedrigeren 
10 Obersetzungsverhaitnis bzw. dem hoheren Oberset- 
zungsverhaltnis erreichen. Der groBte Kraftaufwand, 
der von dem Benutzer ausgeiibt werden muB, um die 
Vorrichtung in dem ungiinstigsten Zustand zu betatigen, 
ist daher niedriger als der groBte Kraftaufwand, welcher 
15 bei den konventionellen Losungen dazu erforderlich ist, 
die Wirkung der Ruckfuhrfeder des Umwerfers zu iiber- 
winden. Anders ausgedriickt wird durch Verwendung 
der Federvorrichtung, welche teilweise die Ruckfiihr- 
wirkung der Umwerferfeder ausgleicht, die Betatigung 
20 des Rotors durch den Fahrradfahrer einfacher und be- 
quemer. 

Ein weiteres wesentliches Merkmal der Erfindung be- 
steht darin, daB dem Rotor eine Vorrichtung zur Anzei- 
ge des ausgewahlten Gangs zugeordnet ist, welche ein 
25 Anzeigebezugselement aufweist, das gleitbeweglich in- 
nerhalb eines bogenformigen Schlitzes des Tragerkor- 
pers angebracht und mit einem Stift verbunden ist, der 
gleitbeweglich radial in bezug auf den Rotorkorper ge- 
fiihrt wird Auf diese Weise verursacht die Hin- und 
30 Herbewegung um einen bestimmten Winkel des Rotors 
eine entsprechende Gleitbewegung des Anzeigebezugs- 
elements innerhalb des bogenformigen Schlitzes, selbst 
wenn dieser eine Krummung mit einem Zentrum auf- 
weist, welches von der Rotorachse entf ernt ist 
35 Die Erfindung wird nachstehend anhand zeichnerisch 
dargestellter, nicht einschrankender Beispiele naher er- 
lautert, aus welchen weitere Vorteile und Merkmale 
hervorgehen. Es zeigt: 
Fig. 1 eine Ansicht einer Steuervorrichtung gemaB 
40 der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 2 bis 4 Querschnitte entlang der Linie II-II, IlI-III 
bzw. IV-IV von Fig. I ; und 
Fig. 5 eine Aufsicht auf die Vorrichtung von Fig. 1. 
In den Zeichnungen ist gestrichelt ein Abschnitt eines 
45 Lenkers 1 eines "Mountain-bikes" dargestellt, auf wel- 
chen auf an sich bekannte Weise eine Muffe 2 aufge- 
klemmt ist, die mit einem Tragerkorper 3 verbunden ist. 
Die Zeichnungen zeigen nicht die Einzelheiten der Muf- 
fe 2, da diese auf irgendeine bekannte Weise nach dem 
50 Stand der Technik von Fahrradern hergestellt werden 
kann. Der Korper 3 aus Kunststoffmaterial tragt eine 
Welle 4, deren oberes Ende 5 in den Korper 3 eingebet- 
tet wird, wenn dieser ausgeformt wird 

In der vorliegenden Beschreibung und auch in den 
55 Patentanspriichen werden die Begriffe "oben" und "un- 
ten" in bezug auf die Position der Vorrichtung im mon- 
tierten Zustand auf dem Fahrrad verwendet, wobei sich 
das Fahrrad selbst ebenfalls im betriebsfahigen Zustand 
befindet 

60 Auf der Welle 4 ist drehbewegiich uber eine Buchse 6 
ein Rotor 7 angebracht, der eine Umfangsnut 8 zum 
Aufwickeln eines flexiblen Metallkabels (nicht gezeigt) 
aufweist, welches von dem Korper 3 an einem Ansatz 3a 
(Fig. 5) vorspringt und mit einem konventionellen vor- 
65 deren oder hinteren Umwerfer des Fahrrads verbunden 
ist, der wiederum mit einer konventionellen Ruckfuhrfe- 
der versehen ist, welche den beweglichen Korper des 
Umwerfers in der Position halt, welche dem Eingriff der 
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Fahrradkette mit dem Ritzel oder Zahnrad mit klein- 
stem Durchmesser entspricht 

GemaB einem Merkmal der Erfindung ist zwischen 
dem Rotor 7 und dem Trfigerkdrper 3 eine Spiraif eder 9 
angeordnet, welche auf den Rotor eine Vorspannkraft 5 
entgegengesetzt jener ausubt, die von der Riickfiihrfe- 
der des Umwerfers einwirkt Wie voranstehend erlau- 
tert wird hierdurch eine Verringerung der maximalen 
Betatigungskraf t erreicht, die der Fahrradfahrer in dem 
ungtinstigsten Zustand dazu bendtigt, eine Drehung des 10 
Rotors zu bewirken. 

Um eine Drehung des Rotors in der einen oder ande- 
ren Drehrichtung zu bewirken, sind zwei Steuerhebei 
10, 11 vorgesehen, welche jeweiis eine von zwei Rat- 
schenvorrichtungen steuem, die dem Rotor 7 zugeord- 15 
net sind 

Wie deutlich aus Fig. I hervorgeht, ist die Anordnung 
dieser Ratschenvorrichtungen so, daB die beiden Betati- 
gungsenden der Hebel 10, 11 an Orten liegen, die nahe 
nebeneinander und beide unterhalb des Lenkers 1 lie- 20 
gen, in dem auf dem Lenker montierten Zustand der 
Vorrichtung, wodurch sie einfach von dem Fahrradfah- 
rer gesteuert warden konnen, ohne daB die Position von 
dessen Hand auf dem Lenker geandert werden mu6, 
und ohne Stdrung durch den Lenker selbst Die Einzel- 25 
heiten dieser Ratschenvorrichtungen werden nachste- 
hend noch genauer erlautert 

Um einen Rasteingriff der verschiedenen Betriebspo- 
sitionen des Rotors 7 entsprechend der Auswahl der 
verschiedenen Gfinge oder Untersetzungsverhaitnisse 30 
zur Verfiigung zu stellen, sind Indexiervorrichtungen 
vorgesehen, welche ein Zahnrad 12 aufweisen, das dreh- 
beweglich mit dem Rotor 7 verbunden ist (vgl. Fig. 3), 
und mit zwei Stiftfedern 13 zusammenarbeitet, die an 
diametral entgegengesetzten Positionen innerhalb eines 35 
Elings 14 befestigt sind, der mit Osen 14b versehen ist, 
die an dem Tragerkorper 3 mit Schrauben 46 befestigt 
sind (von denen in Fig. 1 nur eine sichtbar ist). Das 
Zahnrad 12 ist drehbewegiich mit dem Rotor 7 verbun- 
den, da dieser zwei ebene entgegengesetzte Oberfia- 40 
chen 7a aufweist, und das Zahnrad 12 eine Zentnrnisdff- 
nung mit einem Profil aufweist, welches dem sich erge- 
benden Profil des Rotors 7 im Querschnitt entspricht. 
Jede Stiftfeder 13 weist einen festen Abschnitt auf, der 
an einem Ende 13a endet, das innerhalb eines entspre- 45 
chenden inneren Hohlraums des Rings 14 verankert ist, 
sowie einen flexiblen Abschnitt 13b, der in einem freien 
Ende ausMuft, welches selektiv in die Zwischenraume 
12a des Zahnrads 12 eingreifen kann, um einen Rastan- 
schlag der verschiedenen Betriebspositionen des Rotors 50 
7 zur Verfagung zu stellen, Der Ring 14 ist auf seiner 
Umfangskante weiterhin mit einem Abschnitt 14a ver- 
sehen, der in Axialrichtung nach unten verlauft (in Fig. 1 
nicht gezeigt), und als Anschlagelement dient, wie nach- 
stehend noch deutlich wird. 55 

Ein erster Steuerhebei 10 dient zum Steuern des Um- 
werfens der Fahrradkette von einem Ritzel mit grdBe- 
rem Durchmesser auf ein Ritzel mit kleinerem Durch- 
messer in der Ritzeleinheit, welche dem Hinterrad des 
Fahrrads zugeordnet ist (in diesem Fall dient die darge- eo 
stellte Vorrichtung zum Steuem des hinteren Umwer- 
fers), Oder von einem Zahnrad mit groBerem Durchmes- 
ser auf ein Zahnrad mit kleinerem Durchmesser der 
dem Kurbeltrieb zugeordneten Zahnr^der (in diesem 
Fall dient die dargestellte Vorrichtung zum Steuern des 65 
vorderen Umwerfers), Der Steuerhebei 11 dient statt 
dessen dazu, den Anstieg der Kette von kleineren Rit- 
zeln auf groBere Ritzel oder von kleineren Zafanradem 



auf groBere Zahnrader durchzufiihren. Der Steuerhebei 

10 zum Herunterschalten der Kette wird dadurch beta- 
tigt, daB er in Richtung auf den Betrachter gezogen 
wird, aus der Figurenebene von Fig, 1 heraus (in Fig. 2: 
Drehung im Uhrzeigersinn), wogegen der Steuerhebei 

11 dadurch betatigt wird, daB er in die Figurenebene 
von Fig. 1 hineingedruckt wird (in Fig. 4: Drehung im 
Gegenuhrzeigersinn). Wie aus der nachstehenden Be- 
schreibung noch deutlich wird, kehrt nach jeder Betati- 
gung sowohl der Hebel 10 als auch der Hebel 11 in seme 
Ausgangslage zuriick. 

Der Hebel 10 ist einstiickig mit einer Platte 15 ver- 
bunden, welche frei drehbar um den Rotor 7 herum 
angebracht ist, und einen Abschnitt 16 diametral entge- 
gengesetzt dem Hebel 10 aufweist, von welchem eine 
Wand 17 orthogonal zur Platte 15 ausgeht, die wieder- 
um zu einer weiteren Wand 18 parallel und von der 
Platte 15 beabstandet verlauft. Der Plattenabschnitt 16 
und die gegeniiberliegende Wand 18 werden dazu ein- 
gesetzt, Starr einen Stift 19 zu haltern, auf welchem frei 
drehbewegiich eine Sperrklinke 20 angebracht ist, wel- 
che mit ersten Zahnen 21 eines Zahnrads 22 zusammen- 
wirkt, das starr auf dem Rotor 7 angebracht ist, und von 
einer Feder 23, die zwischen der Sperrklinke 20 und der 
Wand 17 angebracht ist, in eine Position vorgespannt 
wird, in welcher sie in den Eingriff mit den Zahnen 22 
gelangen. Wenn der Hebel 10 (durch eine nachstehend 
noch genauer erlSuterte Federeinrichtung) in der in 
Fig. 2 gezeigten Position gehalten wird, liegt die Sperr- 
klinke 20 gegen ein Ende des festen Ansatzes 14a an, der 
sie von den Z§hnen 21 beabstandet halt, gegen die Wir- 
kung der Feder 23. 

Mit dem Hebel 10, der wie bereits erwahnt drehbe- 
wegiich um die Achse des Rotors 7 angeordnet ist, ist 
Starr ein kreisformiger Bund 24 verbunden, der den Me- 
chanismus schiitzt, und sich zusammen mit diesem dreht 

Der Hebel 11 weist an seinem Ende entgegengesetzt 
dem Betatigungsende einen Gabelabschnitt auf, der 
zwei parallele und beabstandete Wande 25, 26 aufweist, 
zwischen denen starr ein Stift 27 angeschlossen ist Mit 
Hilfe des Stiftes 27 wird das Gabelende des Hebels 11 
gelenkig mit einer Platte 28 verbunden, welche wieder- 
um frei drehbar auf der Welle 4 angebracht ist Erne 
Feder 29 ist zwischen einer Wand 30, welche einen Teil 
der Platte 28 bildet und zur Hauptebene dieser Platte 
senkrecht angeordnet ist, und dem Hebel 11 angeord- 
net, so daB sie einen Zahn 31, der auf dem Ende des 
Hebels 11 (Fig. 4) vorgesehen ist, beabstandet von ei- 
nem zweiten Zahn 32 halt, der auf dem Zahnrad 22 
vorgesehen ist Wenn der Hebel 11 betatigt wird, dreht 
er sich in Fig. 4 im Gegenuhrzeigersinn, um die Achse 
des Stiftes 27, gegen die Einwirkung der Feder 29, um so 
den Zahn 31 in Eingriff in einen Zwischenraum zwischen 
den Zahnen 32 zu bringen, wobei die weitere Drehung 
im Gegenuhrzeigersinn des Hebels 1 1 eine gleichzeitige 
Drehung des Hebels 11, der Platte 28 und des Zahnrades 
22 hervorruft, welches mit dem Rotor 7 verbunden ist 

Beide Hebel 10 und 11 werden bei ihrer jeweiligen 
Betatigung in Richtung auf ihre Ausgangsposition durch 
eine Federvorrichtimg vorgespannt, welche durch eine 
einzelne Schraubenfeder 33 gebildet wird, die Endab- 
schnitte 33a \md 33b aufweist, die an dem Stift 19 bzw. 
an der Platte 25 befestigt sind, so daB die Feder 30 im 
Betrieb zwischen den beiden Hebeln 10, 11 angeordnet 
ist Die Verwendung einer einzelnen Riickfiihrfeder, 
welche auf beide Steuerhebei der Vorrichtung einwirkt, 
fiihrt zu emer weiteren Vereinfachung der Herstellung 
und des Zusammenbaus der Vorrichtung, zu einer er- 



DE 196 42 907 Al 



hohten VeriaBlichkeit, und zu weiteren Kostenerspar- 
nissen. 

Der Betriebsablauf der voranstehend geschilderten 
Steuervorrichtung ist folgendermaBen. 

Wenn man ein Herunterschalten der Fahrradkette 
auf kleinere Ritzel (im Falle der Steuerung des hinteren 
Umwerfers) oder auf kleinere Zahnrader (im Falle der 
Steuerung des vorderen Umwerfers) hervorrufen 
m6chte, wind der Rebel 10 so betatigt, da6 er in Fig, 2 im 
Uhrzeigersinn gedreht wird, also zum Betrachter hin 
aus der Figurenebene 1 herausgezogen wird. Wie aus 
den Fig* 5, 6 hcrvorgeht, welche die Vorrichtung im 
montierten Zustand in der Nahe des rechten Endes des 
Lenkers eines "Mountain-bikes" zeigen, kann dies von 
dem Fahrradf ahrer vorgenommen werden, ohne die Po- 
sition seiner Hand auf dem Lenker zu andern, namlich 
einfach dadurch, daB ein Finger oder mehrere Finger 
auf das Vorderteil des Hebels 10 aufgesetzt und dieser 
nach hinten gedrOckt wird (also in Fig, 5 nach unten). 
Nach jeder Betatigung kehrt, wenn der Rebel 10 freige- 
geben wird, der Rebel in seine Ausgangsposition zurack 
und kann emeut betatigt werden, Jede Hin- und Herbe- 
wegung des Hebels 10 kann einen Gangschaltvorgang 
der Kette uber ein oder mehrere Ritzel oder ein Zahn- 
rad oder mehrere Zahnrader hervorrufen, als Funktion 
der Hin- und Herbewegung, die von dem Rebel durch- 
gefiihrt wird, Wie aus Fig. 2 hervorgeht, bringt die Dre- 
hung des Hebels 10 im Uhrzeigersinn die Sperrklinke 20 
dazu, sich von dem Ansatz 14a wegzubewegen, so daB 
die Sperrklinke 20 dazu freigegeben wird, durch den 
Druck der Feder 23 in Eingriff mit den Zahnen 21 des 
Zahnrades 22 zu gelangen. Das Zahnrad 22 wird daher 
zu einer Drehung gezwungen, und verursacht eine ent- 
sprechende Drehung des Rotors 7, was zum Abwickeln 
des Steuerkabels aus der Nut 8 und der sich ergebenden 
Bewegung des beweglichen Korpers des Umwerfers 
fiihrt. Der groBte Kraftaufwand, den der Fahrradfahrer 
zur Betatigung des Umwerfers im ungiinstigsten Zu- 
stand aufwenden muB ist geringer als jener, der bei den 
konventionellen Losungen erforderlich ist, da die ROck- 
fuhrkraft der dem Umwerfer zugeordneten Feder zu- 
mindest teilweise durch die entgegengesetzte Einwir- 
kung der Spiralfeder 9 kompensiert wird. Jede Betriebs- 
position des Rotors entsprechend der Auswahl eines 
ausgewahlten Gangs oder Untersetzungsverhaltnisses 
wird durch den Rasteingriff der Stiftfedern 13b inner- 
halb der entsprechenden Zwischenraume 12a des Zahn- 
rades 12 signalisiert Nach jeder Betatigung kehrt, wenn 
der Rebel 10 freigegeben wird, dieser in seine in Fig. 1 
dargesteUte Ausgangslage zuruck, die durch den Ein- 
griff des Ansatzes 14a mit der Sperrklinke 20 unter der 
Einwirkung der Feder 33 f estgelegt ist 

Entsprechend dreht sich der Rebel 11, wenn er durch 
Vorwdrtsdrlicken durch den Daumen der Rand, welche 
den Lenker ergreift, in Richtung auf die Ebene der Fig. 1 
gedriickt wird, also durch seine Drehung im Gegenuhr- 
zeigersinn in bezug auf Fig. 5, um die Achse des Stiftes 7 
in bezug auf die Platte 28, wodurch der Zahn 31 in 
Eingriff mit den Zahnen 32 gebracht wird, worauf er sich 
zusammen mit der Platte 28 und dem Zahnrad 32 dreht, 
und eine Drehung des Rotors 7 und die sich hieraus 
ergebende Aufwicklung des Steuerkabels des Umwer- 
fers innerhalb der Nut 8 hervorruft Wenn der Rebel 1 1 
freigegeben wird, bringt ihn die Feder 33 in die in Fig. 4 
dargesteUte Ausgangsposition zurfick, in welcher die 
Platte 28 gegen das Ende des Ansatzes 14a anstdBt, also 
das entgegengesetzte Ende zu jenem, welches als An- 
schlagelement fur die Sperrklinke 20 verwendet wird. 



Auch in diesem Falle werden wahrend der Betatigung 
des Rebels die verschiedenen Betriebspositionen des 
Rotors durch den Rasteingriff der Stiftfedern 13b m die 
Zwischeni^ume des Zahnrades 12 signalisiert 

5 Wie dargestellt weisen beide Rebel 10, 11 Betati- 
gungsenden auf, die sich in parallelen Ebenen nahe an- 
einander, die beide unterhalb des Lenkers 11 ange- 
bracht sind, hin- und herbewegen, ohne sich mit dem 
Lenker zu storen, so daB diese Rebel von dem Fahrrad- 

10 fahrer einfach betatigt werden konnen, ohne daB dieser 
die Position seiner Rand auf dem Lenker andern muB. 
Auf diese Weise wird ein lingerer Bewegungsweg der 
Rebel mit mehreren aufeinanderfolgenden Rasteingrif- 
fen ermoglicht, was dazu fiihrt, daB die Kette durch eine 

15 einzige Betatigung iiber mehrere Ritzel geschaltet wer- 
den kann. 

Wie ebenso aus Fig, 1 hervorgeht, wird die Vorrich- 
tung in ihrem unteren Abschnitt durch eine Bodenwand 
34 geschiitzt, die an dem unteren Ende der Welle 4 

20 angebracht ist 

GemaB der Erfindung weist, um dem Fahrradfahrer 
eine Anzeige der Betriebsposition der Vorrichtung zur 
Verfiigung zu stellen, der Tragerkorper 3 an seinem 
oberen Teil einen bogenformigen Schlitz 35 auf, der 

25 durch eine obere durchsichtige Wand 36 verschlossen 
ist, und dazu dient, ein Anzeigebezugselement 37 zu 
fiihren, welches mit mehreren Fenstern 38 zusammen- 
wirken kann, die durch jeweils ansteigende Zahlen iden- 
tifiziert werden (in der Zeichnung nicht dargestellt). Das 

30 Vorhandensein des Anzeigebezugselements 37 unter- 
halb einem der Fenster 38 zeigt dem Fahrradfahrer die 
Auswahl des Ganges oder Untersetzungsverhaltnisses 
an, welcher bzw. welches der Zahl entspricht, die dem 
jeweiligen Fenster zugeordnet ist Da der bogenfarmige 

35 oder gekrtimrate Schlitz 35 eine KrOmmung aufweist, 
deren Zentrum von der Achse des Rotors 4 entfernt 
angeordnet ist ist das Anzeigebezugselement 37 in sei- 
nem unteren Abschnitt mit einem zylindrischen Stift 39 
versehen, der gleitbeweglich in radialer Richtung inner- 

40 halb eines C-formigen Ansatzes 40 des Rotors 7 gefiihrt 
wird. 

Wie aus der voranstehenden Beschreibung deutlich 
wird, ermoglicht die Vorrichtung gemSB der Erfindung 
es dem Fahrradfahrer, die Steuerhebel einfach zu betati- 

45 gen, ohne die Position seiner Rand auf dem Lenker zu 
andern, wodurch daher eine groBere Fahrsicherheit er- 
moglicht wird. Gleichzeitig ermoglicht die Verwendung 
einer Federvorrichtung, welche der Ruckfuhrwirkung 
der Feder entgegenwirkt die dem Umwerfer zugeord- 

50 net ist eine Verringerung der groBten Kraftanstren- 
gung, die zur Betatigung der Vorrichtung erforderlich 
ist. Daruber hinaus ist der Aufbau der Vorrichtung be- 
sonders einfach und kostengunstig, und wird durch eine 
verringerte Anzahl an Teilen gebildet. Weiterhin ist die 

55 Vorrichtung zur Anzeige des ausgewthlten Gangs be- 
sonders einfach und wirksam. 

Ein weiteres Merkmal der Vorrichtung gemaB der 
Erfindung besteht darin, daB — wie in den Fig. 1, 5 
gezeigt — der Tragerkorper 3 der Vorrichtung so aus- 

60 gebildet ist daB dessen obere Oberflache, benachbart 
dem oberen Ende des Rotors 7, nahe an dem Lenker 1 
und hoher als dieser angeordnet ist so daB das Anzeige- 
fenster 36 an einem Ort angeordnet ist, der ideal fiir die 
einf ache Betrachtung durch den Fahrradfahrer ist, ohne 

65 daB es erforderlich ist Getriebe- oder Obertragungs- 
vorrichtungen vorzusehen, die namlich bei bekannten 
Losungen dazu erforderlich sind, um das Anzeigebe- 
zugselement mit dem Steuerrotor zu verbinden, wobei 
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bei diesen bekannten Ldsimgen (vgl. beispielsweise EP- 
A*0 629 545) das obere Ende auf einem Niveau ange- 
ordnet ist, das am Lenker abgesenkt ist Die Vorrichtung 
gemaB der vorliegenden Erfindung ist auch anderen be- 
kannten Ldsungen vorzuziehen (vgl. beispielsweise EP- 5 
A-0 615 896), bei welchen das Anzeigefenster unterhalb 
des Lenkers angeordnet ist und daher vom FahrradFah- 
rer schlecht zu sehen ist 

SelbstverstSndlich lassen sich die Einzelheiten der 
Konstruktion und der Ausftihrungsformen in bezug auf 10 
die beschriebenen und dargestellten Beispiele wesent- 
lich andern, wShrend das Grundprinzip der vorliegen- 
den Erfindung unverSndert bleibt, also ohne vom Urn- 
fang der vorliegenden Erfindung abzuweichen. 

15 

Patentanspriiche 

L Gangschaitsteuervorrichtung fur ein Fahrrad, 
insbesondere ein "Mountain-bike" oder derglei- 
chen, mit: 20 

— einem Tr§gerk6rper (3), zur Befestigung am 
Fahrradlenker(l) 

— einem Rotor (7), der drehbeweglich auf dem 
Tragerkdrper (3) angebracht und mit einer 
Vorrichtung (8) zum Aufwickeln eines flexi- 25 
blen Kabels zum Steuern der Gangschaltung 
versehen ist, 

— einer Indexiervorrichtung (12, 13) zum Fest- 
legen mehrerer stabiler Positionen des Rotors 
(7) entsprechend den verschiedenen Gangen, 30 
wobei die Vorrichtung ein Zahnrad (12) auf- 
weist, welches an dem Rotor (7) befestigt ist, 
und zummdest ein federeiastisches Element 
(13), welches von dem Tr§gerk6rper (3) gehal- 
tert wird, und in die Zwischenraume (12a) zwi- 35 
schen den ZShnen des Zahnrades (12) eingrei- 

f en kann, 

— einem Paar von Ratschenvorrichtungen, 
welche dem Rotor (7) zugeordnet und durch 
zwei zugehorige Steuerhebel (10, 11) gesteuert 40 
werden, urn die Drehung des Rotors (7) in den 
beiden Drehrichtungen hervorzurufen, 

daduTch gekennzeichnet, daB die Steuerhebel (10, 
11) Betatigungsenden aufweisen, die in zwei paral- 
lelen und benachbarten Ebenen bewegbar sind, 45 
welche dann, wenn die Vorrichtung auf dem Fahr- 
radlenker (1) angebracht ist, beide unterhalb des 
Fahrradlenkers (1) so angeordnet sind, daB sie die- 
sen nicht storen. 

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB das auf den Rotor (7) aufgewik- 
kelte Steuerkabel an eine Umwerfervorrichtung 
angeschlossen ist, welche ein bewegliches Teil auf- 
weist, das mit einer Rflckfiihrfeder versehen ist, 
welche das bewegliche Teil in Richtung auf eine 55 
Endposition entsprechend dem Eingriff der Kette 
mit dem Zahnrad oder Ritzel mit kleinerem Durch- 
messer vorspannt, wobei zwischen dem Tragerk5r- 
per (3) und dem Rotor (7) eine Federvorrichtung (9) 
angeordnet ist, welche auf den Rotor (7) entgegen- eo 
gesetzt zur Einwirkung der RQckfiihrfeder des Urn- 
werfers tiber das Steuerkabel einwirkt 

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Federvorrichtung (9) durch 
eine Sph*alfeder gebildet wird, die in einer Ebene 55 
senkrecht zur Achse des Rotors (7) angeordnet ist, 
und Endabschnitte aufweist, die mit dem Trager- 
kdrper (3) bzw. mit dem Rotor (7) verbunden sind. 
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4. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der TragerkSrper (3) aus Kunst- 
stoffmaterial besteht, und daB der Rotor (7) frei 
drehbar auf einer Metallwelle (4) angebracht ist, die 
ein Ende (5) aufweist, das in den Kdrper aus Kunst- 
stoffmateriai(3) eingebettet ist 

5. Steuervorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein erster Steuerhebel (10), der 
zum Herunterschalten der Fahrzeugkette auf Rit- 
zel oder Zahnr^der mit kleinerem Durchmesser 
dient, so angebracht ist, daB er sich in einer Ebene 
hin- und herbewegt, die oberhalb der Ebene der 
Hin- und Herbewegung des zweiten Steuerhebels 
(11) angeordnet ist, in dem auf dem Lenker (1) mon- 
tierten Zustand der Vorrichtung, wobei der zweite 
Steuerhebel (11) zum Heraufschaiten der Kette auf 
Ritzel Oder Zahnrader mit groBerem Durchmesser 
dient. 

6. Steuervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der erste Steuerhebel (10) frei 
drehbar um die Achse des Rotors (7) herum ange- 
bracht ist, und Starr mit einem zylindrischen Bund 
verbunden ist, um die inneren Einrichtungen der 
Vorrichtung zu schiitzen. 

7. Steuervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Steuerhebel mit einer 
Platte (15) verbunden ist, welche frei drehbar um 
die Achse des Rotors (7) herum angebracht ist, und 
wiederum drehbeweglich eine Sperrklinke (20) in 
einem Bereich haltert, der diametral entgegenge- 
setzt dem ersten Steuerhebel (10) vorgesehen ist, 
wobei die Sperrklinke normaierweise durch eine 
Federvorrichtung (23) in Eingriff mit einem ersten 
Ratschenzahnrad (22) gedriickt wird, und gegen die 
Einwirkung der Federvorrichtung (23) auBer Ein- 
griff von dem ersten Ratschenzahnrad (22) durch 
ein Anschlagelement (14a) gehaiten wird, wenn sich 
der erste Steuerhebel (10) in einer neutralen Posi- 
tion befindet. 

8. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steuerhebel (10, 11) jeweils 
durch eine Federvorrichtung in Richtung auf eine 
neutrale Position vorgespannt werden, wobei die 
Ruckfiihrfedervorrichtung der beiden Steuerhebel 
(10, 11) durch eine einzeine Feder gebildet wird, 
welche zwischen den Steuerhebeln (10, 11) ange- 
ordnet ist. 

9. Steuervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zweite Steuerhebel (11) 
drehbeweglich um eine Achse (27) herum ange- 
bracht ist, die von der Achse des Rotors (7) entfernt 
angeordnet ist, auf einer Hilfsplatte (28), die wie- 
derum frei drehbar um die Achse des Rotors (7) 
angebracht ist, wobei der zweite Steuerhebel (11) 
durch eine Federvorrichtung (20) vorgespannt 
wird, die zwischen dem zweiten Steuerhebel (11) 
und der Hilfsplatte (28) angeordnet ist, in eine un- 
betatigte Position, in welcher ein Ratschenzahn 
(31). weicher dem zweiten Steuerhebel (11) zuge- 
ordnet ist, von einem zweiten Ratschenzahn (32) 
beabstandet ist. 

10. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Rotor (7) eine Vorrich- 
tung (37) zugeordnet ist, um den ausgewahlten 
Gang anzuzeigen, welche ein Anzeigebezugsele- 
ment (37) aufweist, das gleitbeweglich innerhalb ei- 
nes gebogenen Schlitzes (35) des Tragerkdrpers (3) 
angebracht ist, und mit einem Stift (39) verbunden 
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ist, der gleitbeweglich in radialer Richtung in bezug 
auf den Korper des Rotors (7) gef iihrt wird. 
11. Steuervorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei dem TrSgerkdrper (3) am 
oberen Ende der Anzeigeschlitz (35) vorgesehen 
ist, der auf hoherem Niveau als der Lenker (1) in 
dem auf dem Lenker (I) montierten Zustand der 
Vorrichtung angeordnet ist, so daB er von dem 
Fahrradf ahrer einf ach gesehen werden kann, wobei 
das obere Ende des Rotors (7) unmittelbar neben 
dem Schlitz(35) liegt. 
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